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OPIS TECHNICZNY
Do projektu wykonawczego bran zy drogowej na remont drogi gminnej
nr 103442B ulica 3-go Maja w Suchowoli
w km 0+000-0+281,36 dtugo sci 0,28136 km
na dziatkach nr 527/4, 559/4, 558/1, 982/2, 981, 95 0i 749

Obejmuje przebudowe drogi gminnej poprzez:
— roboty przygotowawcze
— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe
— odwodnienie korpusu drogowego
— wykonanie warstw konstrukcyjnych podbudowy
— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych
— wykonanie elementow ulic

— wykonanie zjazdéw na posesje

1. Podstawa opracowania.

1.Umowa z Urzedem Miejskim w Suchowoli

2.Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

3.Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne.

4.Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych 1997r.

5.Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych z 2001 r

6.0bowigzujace normy i przepisy

2. Przedmiot i cel inwestyciji.

2.1. Zakres calego zamierzenia.
Projekt swym zakresem obejmuje remont drogi gminnej na ulicy 3-go Maja w Suchowoli w km.
roboczym 0+000+ 0+281,36 o dtugosci 0,28136km na odcinku od skrzyzowania z ulicg

Augustowska do potaczenia z ulicg Mtodych posiadajaca nawierzchnie bitumiczna.

2.2. Kolejno $¢ realizacji obiektow i bran  z.
Inwestycja obejmuje swym zakresem jeden obiekt branzy drogowe;j.
Przewiduje sie wykonanie catego zakresu robot w jednym etapie.
Podstawowe elementy robot:

— roboty przygotowawcze



— regulacja studzienek urzadzen podziemnych
— wzmochienie istniejacych warstw konstrukcyjnych podbudowy i jezdni

- naprawa nawierzchni chodnikéw

3. Charakterystyka stanu istniej _gcego.

3.1. Charakterystyka ogolna
- klasa techniczna L o predkosci projektowej — 40 km/h.

- kategoria ruchu — KR 1
- szeroko$c¢ jezdni — 6,00 m
- spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy)

3.2. Przebieg ulic
Ulica gminna stanowi dojazd do dzialek siedliskowych i zaktadéw ustugowych i zaplecza

szkoly sredniej zlokalizowanych w tym rejonie miasta Suchowola.
3.3. Uzbrojenie techniczne

Istniejace pod jezdnig linie wodociggowe posadowione w obrebie projektowanych robot na ulicy

Rzemieslniczej nie koliduja z projektowanymi elementami robét. Konieczne jest jednak

dostosowanie rzednych istniejgcych zasuw wodociggowych do projektowanych rzednych
nawierzchni.

3.4. Warunki geotechniczne
Na podstawie wynikéw badan geotechnicznych znajdujacych sie w archiwum inwestora,

stwierdzono wystepowanie w korpusie drogi, gruntéw niewysadzinowych w postaci pospotek, i

piaskow Srednioziarnistych. Wystepujace podtoze zaliczono do grupy nosnosci G; o warunkach
wodnych dobrych.

3.5. Stan techniczny

Stan nawierzchni zwirowej ulicy gminnej w km. roboczym 0+000+ 0+281,36 o tacznej
dhugosci 0,28136km jest w bardzo ztym stanie technicznym. W niwelecie podtuznej i przekrojach

poprzecznych wystepujg liczne odksztatcenia zakidcajace ptynnosé jazdy.
Istniejgce zasuwy wodociggowe sg zawyzone powodujg utrudnienia w ruchu. Zdeformowana

nawierzchnia zwirowa uniemozliwia sprawne odwodnienie powierzchniowe. Na czeéci odcinka

chodnik jest catkowicie zniszczony w stanie zagrazajacym dla ruchu pieszego.

3.6. Odwodnienie
Odwodnienie jezdni odbywa sie metodg powierzchniowego sptywu wéd opadowych w
kierunku ulicy Augustowskiej i Mtodych.

3.7. Obiekty in zynierskie.
Nie wystepuja.



3.8. Stan istniej gcy zieleni w pasie drogowym.

W obrebie pasa drogowego drogi gminnej nie wystepuje zielen.

3.9. Teren na ktérym projektowany jest obiekt.

Teren na ktérym projektowany jest obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie

podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

4.0. Przyj ete rozwi gzania projektowe.

4.1. Cel projektowanych robét.
Naprawa uszkodzeh nawierzchni ma na celu poprawe stanu technicznego ulicy
drogi gminnej, co w konsekwencji spowoduje poprawe warunkéw ruchu i poprawe

bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku drogi.

4.2. Przebieg trasy.
Projektowany zakres robét nie zmieni przebiegu i parametréow technicznych drogi. Elementy

rob6t ujete w opracowaniu sg $cisle dostosowane do stanu istniejacego zaréwno w planie
sytuacyjnym jak i wysokosciowym.

Poczatek i koniec odcinkéw przewidzianych do naprawy dowigzano do punktéw statych
w terenie. Poczatek zakresu opracowania w km.0+000 przyjeto na skrzyzowaniu z ulicg
Augustowska na krawedzi istniejacej nawierzchni bitumicznej w granicach pasa drogowego drogi
gminnej, a koniec w km.0+281,36 na poczatku nawierzchni bitumicznej ulicy Mtodych.

Droga w planie przebiega nastepujgco:

1.W-1 zatamanie trasy w lewo o kacie 99,8823° zaprojektowano w km.0+084,01 (R-24,0m).
2.W-2 zatamanie trasy w lewo o kacie 1,9697° w km.0+172,40

4.3. Informacja o wt gczeniu do drog publicznych.
Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km. roboczym 0+000 na skrzyzowaniu ulicg
Augustowska na krawedzi jezdni o nawierzchni bitumicznej w pasie drogowym drogi gminne;.
4.4. Dost epno $¢ drogi.

Po wykonaniu napraw nie zmienig sie parametry dostepnosci drogi. Po wzmocnieniu

warstw konstrukcyjnych jezdni , poprawie parametréw technicznych, utatwiony zostanie przejazd

pojazdéw i warunki bezpieczenstwa przy wiaczaniu sie do ruchu.



4.5. Elementy drogi zwi gzane z bezpiecze nstwem.

Naprawa nawierzchni na chodnikach, nadanie im normatywnych spadkéw poprzecznych ,
likwidacja zastoisk wodnych i odksztalcern nawierzchni w znacznej mierze poprawi element
bezpieczenstwa , oraz spowoduje, iz ruch pojazdow bedzie bardziej ptynny a w konsekwenciji

bezpieczniejszy.

4.6. Profil podiu zny.

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie dostosowania do istniejgcej nawierzchni. W
miejscach wystepowania odksztalcen skorygowano jej przebieg z uwzglednieniem grubosci
warstwy wzmacniajacej i wyréwnawczej. Nadano spadki podiuzne i poprzeczne gwarantujgce
prawidtowe odwodnienie metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych.

Na projektowanym odcinku spadek podtuzny niwelety miesci sie w zakresie 0,689% do 4,907%.

Zatamania niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach 700-1500 m.

4.7. Przekroje normalne.

Nr 1.
- szerokos¢ jezdni — 6,00 m
- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- chodniki z ptyt betonowych szerokosci 1,40m (spadek 2% do jezdni)- str.lewa
- kraweznik 30x15 na tawie betonowej z oporem - str.lewa

- kraweznik 22x15 na tawie betonowej z oporem - str.prawa

- utwardzenie placu szer.5,00 m — str.prawa (spadek 2% do jezdni)

Nr 2.
- szeroko$¢ jezdni — 6,00 m
- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- chodniki z ptyt betonowych szerokosci 1,40m (spadek 2% do jezdni)- str.lewa
- kraweznik 30x15 na tawie betonowej z oporem - obustronnie
- pobocze gruntowe— str.prawa

- pochylenie skarp nasypu 1:1,5

4.8. Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdn .
Konstrukcje i technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:
— zalozen programowych inwestora

— analizy no$no$ci istniejgcej nawierzchni



Przekroje konstrukcyjne nawierzchni przedstawi g sie nast epuj gco:

1.Konstrukcja jezdni

*Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4cm wg. PN-S-96025: 2000
*Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci— 4cm wg. PN-S-96025: 2000
spodbudowa (warstwa goérna) z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubos¢
10cm .

spodbudowa (warstwa dolna) z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosc
20cm .

epodsypka piaskowa grubos¢ 15cm .

2.Konstrukcja na utwardzeniu placu

*betonowa kostka brukowa grubosci — 8cm

*podsypka cementowo-piaskowa grubosci — 3cm

spodbudowa (warstwa goérna) z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubos¢
10cm .

spodbudowa (warstwa dolna) z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosc
15cm .

epodsypka piaskowa grubos¢ 15cm .

3.Konstrukcja na wjazdach

*betonowa kostka brukowa grubosci — 8cm

epodsypka piaskowa grubosci — 5cm

spodbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubo$¢ 15cm .

4.9. Warunki gruntowe. Roboty ziemne
Roboty ziemne zasadnicze wynikajg z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane
warstwy konstrukcyjne nawierzchni na odcinkach korekty niwelety i nadanie poboczom

normatywnych spadkéw poprzecznych.

4.10. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywac¢ sie bedzie metodg powierzchniowego
sptywu wad opadowych w kierunku ulicy Augustowskiej i Mtodych. Projektowane elementy robét
nie zmienig stosunkéw wodnych w obrebie przylegtych do ulicy terenéw i nie naruszg tym samym

intereséw stron.

4.11. Obiekty in zynierskie.
Nie wystepuja.

4.12. Koliduj gce uzbrojenie.

Istniejgce linie doziemne posadowione w obrebie ulicy 3-go Maja nie kolidujg z



projektowanymi elementami robét. Zachodzi jedynie koniecznosé dostosowania rzednych
wysokosciowych zaworéw wodociggowych i studni rewizyjnych do rzednych projektowanej

niwelety nawierzchni.

4.13. Gospodarka zieleni a.
Nie wystepuja.

4.14. Pozyskanie terenu.

Projektowane elementy rob6t mieszczg sie w obrebie pasa drogowego drogi gminnej. Nie

zachodzi koniecznos$¢ pozyskiwania terenu przylegtego.

5. Rozbidrki.
Rozbioérce podlegajg istniejgce na wlocie do ulicy Augustowskiej krawezniki betonowe(18,2 m)

i nawierzchnia z betonowej kostki brukowej (55,7m?).

6. Zestawienie powierzchni.

Nie ulega zmianie.

7. Zgodno $¢ z miejscowym planem zagospodarowania.

Projektowane elementy robét majg charakter utrzymaniowy i nie kolidujg z miejscowym

planem zagospodarowania.

8. Informacija o terenach obj etych ochron g przyrody.

Nie wystepuja.

9. Informacja o terenach gérniczych.

Nie wystepuja.

10. Ochrona_s$rodowiska.

Projektowane roboty nie stanowig zagrozenia dla srodowiska. Naprawa istniejgcej nawierzchni
poprzez wzmochienie warstw konstrukcyjnych podbudowy i nawierzchni poprawi stan techniczny
drogi oraz wyeliminuje odksztatcenia powstajace na skutek warunkéw atmosferycznych i
obcigzenia ruchem. Poprawi sie ptynnosc¢ jazdy co spowoduje zmniejszenie zuzycia paliw , emisji

spalin i poziomu wibraciji.

11. Plan bezpiecze nstwa i ochrony zdrowia.

Nie zachodzi koniecznos¢ opracowania.

12. Opracowanie geodezyjne.

Rzedne projektowanych robot dowigzano do reperu (pkt.geodezyjnej osnowy pomiarowej



przy skrzyzowaniu z ulicg Augustowskg H=141,68m) i reperu roboczego zatozonego na drzewie
na posesji szkolnej H=139,17m.

13. Stan terenowo-prawny.

Inwestor posiada prawo do dysponowania terenem na ktérym przewidziano realizacje robét.

14. Projekt statej organizacji ruchu.

Nie zachodzi konieczno$é zmiany istniejgcej organizacji ruchu drogowego.

Sokotka, 08.11.2009 r Opracowat



