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Opis techniczny

OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1335 B Trzyrzecze - Dryga w km 0+000 + 1+665
i km 1+665 + 2+952,50 o dlugosci 2,9525km

1. Podstawa i zakresinwestycji.

1.1. Podstawa opracowania.

Dokumentacje opracowano na podstawie:

— Zlecenia Gminy Suchowola.

Wytycznych projektowania ulic drog i ulic

Katalogu powtarzalnych elementéw drogowych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 (Dz. U. Nr 43 z 14
maja 1999 roku)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 735 (Dz. U. Nr 63 z 3
sierpnia 2000)

Pomiaréw wlasnych w terenie

1.2. Zakres opracowania.

- Dlugosc projektowanego odcinka— 2,9525km

- Szerokosc jezdni 5,50-6,00m

- Warstwa scieralna z betonu asfaltowego — 4,0cm

-  Warstwawyrownawcza z betonu asfaltowego — 3,0cm
- Wzmocnienie konstrukcji drogi

- Przebudowai remont urzadzen odwadniagjacych

- Opracowanie projektu stalej organizacji ruchu

2. Stan istniejacy.

2.1. Dane ogdlne.

— kategoriadrogi: droga powiatowa
— klasadrogi: Z

2.2. Przebieg drogi.

Drogaw wiekszosci przebiega przez tereny zabudowane.

- km 0+000 + 0+750 — m. Trzyrzecze o zabudowie zwartej po obu stronach
- km 0+750 + 2+150 — odc. Trzyrzecze - Dryga (teren niezabudowany)

- km 2+150 + 2+952 — m. Dryga o zabudowie zwartej po obu stronach

2.3. Przekroje normalne.
Drogaw calym swoim przebiegu ma bardzo zr6znicowane przekroje normalne:

. Szerokosc | Warstwa Warstwa Szerokosc

Lokalizacja . . . . korony

jezdni scieralna wyrownawcza drogi

[m] [em[ [cm] [m]
0 + 000 -+ 0 + 750 5,00 16-20 bruk 7,00+ 7,50
0 + 750 =+ 1 + 665| 4,50-57 4 mma 7,00+ 7,50
1 + 665 +:1 + 740 5,50 7 mma 7,00+ 7,50
1 + 740 + 2 + 952| 5055 16-20 bruk 7,00+ 9,00
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2.4. Uzbrojenie techniczne.

W obrebie projektowanych robét stwierdzono linie telefoniczna doziemna zlokalizowana w
pasie drogowym i naziemna linie energetyczna oraz linie wodociagowa i doziemna linie
telekomunikacyjna we wsi Dryga zlokalizowane poza jezdnia. We wsi Trzyrzecze na odcinku
0+300-0+700 doziemna linia telekomunikacyjna zlokalizowana jest w poboczu drogi po
stronie prawey.

2.5. Stan techniczny.

Nawierzchnia brukowcowa drogi na odcinkach w km roboczym 0+000 + 0+750 we wsi
Trzyrzecze oraz w km1+740-2+952 we wsi Dryga oraz nawierzchnia bitumiczna w km
0+750-1+665 jest w zlym stanie technicznym. Zawyzone pobocza i brak rowéw powoduje
brak nalezytego odwodnienia spowodowaly zniszczenie nawierzchni i jej duze odksztalcenia
poprzeczne i podluzne. Zawyzone pobocza powoduja, iz splyw woéd powierzchniowych
odbywasie jezdniawzdluz wsi.

2.6. Odwodnienie.

Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do istnigjacych rowéw i przepustéw. Na calym
odcinku drogi o przekroju szlakowym tj. w km 0+000 + 2+952 pobocza sa zawyzone, co
utrudnia prawidlowe odwodnienie korony drogi. Przy krawedzi jezdni wystepuja liczne
zadolenia spowodowane wymywaniem poboczy przez wody opadowe. Przepusty zar6wno
pod koronadrogi jak i pod zjazdami saw wiekszosci niedrozne.

2.7. Obiekty inzynierskie.
@ km 0+630 — przepust rurowy HDPE 2x@60, L=9,00; obrukowany, stan bardzo dobry,

@ km 1+278,50 — przepust rurowy betonowy @100, L=10,50; bez scianek czolowych,
stan dobry, 50% zamulenia-do oczyszczenia, skarpy do obrukowanig;

@ km 2+619 — przepust betonowy sklepiony 60x70, L=9,00; ze sciankami czolowymi,
stan zly, do rozbiérki i do przebudowy na @80 HDPE, skarpy do obrukowania

2.8. Warunki ruchowe.

Ruch na odcinkach zwezonel nawierzchni jest bardzo utrudniony. Zniszczone krawedzie
jezdni i zanizone przy krawedziach pobocza stwarzaja bardzo duze zagrozenie
bezpieczenstwa ruch podczas wyprzedzania i mijania sie pojazdow. Duzy udzial w ruchu
maszyn rolniczych dodatkowo zwieksza te zagrozenia. Widocznosc na lukach poziomych i
pionowych jest bardzo ograniczona przez geste zakrzaczenie i drzewa.

Stan projektowany.
2.9.Cdl.

Celem przebudowy drogi powiatowe] Nr 1335B w km roboczym 0+000 + 2+952,5 jest
poprawa parametréw drogi, dostosowanie jef do istniejacego i prognozowanego natezenia
ruchu. Poszerzenie szerokosci jezdni do 6,00m zwiekszy bezpieczenstwo ruchu pojazdéw.
Przebudowa przepustéw i renowacja rowéw poprawi odwodnienie, a przez to trwalosc
nawierzchni drogi i calego korpusu drogowego. Usuniecie zakrzaczenia i kolidujacych drzew
poprawi widocznosc i bezpieczenstwo ruchu pojazdow.

2.10. Przebieg trasy.

Przebieg projektowanej osi drogi calkowicie pokrywa sie ze stanem istnigjacym. Nie
przewidziano korekty lukow poziomych i pionowych. Poczatek projektowanego odcinka
przyjeto przed wsia Trzyrzecze na granicy dzialki drogi powiatowej i dowiazano do
istniejacych obiektéw w terenie. Koniec projektowanego odcinka przyjeto na poczatku
istniejace] nawierzchni bitumicznej drogi gminngj we wsi Dryga dowiazano do punktow
stalych w terenie i 0znaczono pikietazem roboczym 2+952,50.
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Ponizszy przebieg trasy w planie przedstawiono na planie sytuacyjnym (Zalacznik Nr 1)
W, km 0+254,13 — a=3,5555° w lewo R=1000m, i=2% daszkowy

W, km 0+404,19 — a=1,5209° w prawo R=1000m, i=2% daszkowy
W3 km 0+537,56 — a=6,3699° w prawo R=300m, i=2% daszkowy

W, km 0+587,01 — a=34,4566° w prawo R=80m, i=2% daszkowy

Ws km 0+677,76 — a=4,7877° w lewo R=300m, i=2% daszkowy

Ws km 0+745,82 — a=40,7533° w lewo R=40m, i=2% daszkowy

W- km 0+930,94 — a=29,1960° w prawo R=100m, i=4% jednostronny
Ws km 1+113,96 — a=0,0896° zalamanie trasy w prawo

W, km 1+456,80 — a=0,4360° zalamanie trasy w prawo

W0 km 1+740,68 — a=0,3725° zalamanie trasy w prawo

W1, km 2+228,70 - a=12,1717° w lewo R=300m, i=2% daszkowy
W3, km 2+435,90 — a=1,6483° zalamanie trasy w lewo

W33 km 2+625,82 — a=6,1686° w prawo R=800m, i=2% daszkowy
Wy, km 2+759,35 — a=1,2839° zalamanie trasy w prawo

W35 km 2+873,69 — a=3,2570° w lewo R=500m, i=2% daszkowy

Wi km 2+944,17 — a=2,4511° zalamanie trasy w lewo

2.11. Skrzyzowania.

W ciagu projektowanego odcinka przewidziano dwa skrzyzowania: z drogami gminnymi w
km 0+742 stronalewa i prawa we wsi Trzyrzecze i km 2+613 str.L we wsi Dryga.

2.12. Dostepnosc drogi.

Drogi, z ktérymi laczy sie przebudowywana droga:

— drogakrajowanr 8 w srodku projektowanego odcinka z istnigjacymi wlotami

— drogagminna nakoncu projektowanego odcinkaw m.Dryga

Droga spelnia role drogi zbiorczej, jest nakrétsza trasa laczaca przylegle do nig
Mi€gjSCOWOsCi z siedzibami gmin w Suchowoli i Janowie.

2.13. Elementy drogi zwiazane z bezpieczenstwem.

W celu zapewnienia wiekszego bezpieczenstwa ruchu sporzadzono projekt organizacji ruchu
drogowego na przebudowywanym odcinku ktéry zaklada wymiane i ustawienie nowych
znakéw pionowych. Zaprojektowano znaki U-9 na przepuscie uprzedzajace o ograniczonej
skrajni poziomej oraz znaki ostrzegawcze i informacyjne na skrzyzowaniach.

Ponadto na projektowanym do przebudowy odcinku drogi powiatowe] zaprojektowano
dojscie do istnigjace] wiaty autobusowej w km 0+720 str. prawa o szerokosci 4,0m i dlugosci
5,00m o nawierzchni z betonowej kostki brukowe.

2.14. Przekrojenormalne.
Nr 1 w km 0+000+0+030,

- szerokosc jezdni — 5,50m

- szerokosc pobocza— 0,75m

- przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy — 4%
- spadek poprzeczny pobocza— 8%

Nr 2 w km 0+030+0+090

- szerokosc jezdni — 5,50m

- szerokosc pobocza zwirowego — 1,00m

- przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

- spadek poprzeczny pobocza— 8%

- obustronne kraweznik betonowy 22x15 na lawie z oporem
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Nr 3 w km 0+090+0+502,54, km 0+628+0+740
szerokosc jezdni — 5,50m

szerokosc pobocza zwirowego — 1,00m

przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

spadek poprzeczny pobocza— 8%

obustronne kraweznik betonowy 22x15 na lawie z oporem
obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy — 50 cm

Nr 4 w km 0+502,54+0+628,12

szerokosc jezdni — 6,30m

szerokosc pobocza zwirowego — 1,00m

przekroj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

spadek poprzeczny pobocza— 8%

obustronne kraweznik betonowy 22x15 na lawie z oporem

obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy — 50 cm str.L, 1,30m —str.P

Nr 5w km 0+740 +0+887,60 i km 0+973,46 +1+225 i km 1+330 +1+665
szerokosc jezdni — 5,50m

szerokosc pobocza— 0,75m

przekroj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

spadek poprzeczny pobocza— 8%

obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy — 25 cm

Nr 6 w km 0+907,60 +0+953,46

szerokosc jezdni — 6,10m

szerokosc pobocza— 0,75m

przekrdj poprzeczny jezdni jednostronny — 4%
spadek poprzeczny pobocza— 8%

Nr 7 wkm 1+225 +1+330

szerokosc jezdni — 5,50m

szerokosc pobocza— 0,75m

przekroj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

spadek poprzeczny pobocza— 8%

obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy — 25 cm

wzmocnienie podbudowy kruszywem lamanym grubosci sr.10cm

Nr 8 w km 1+740 +1+985

szerokosc jezdni — 5,50m

szerokosc pobocza— 0,75m

przekroj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

spadek poprzeczny pobocza— 8%

obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy — 25 cm
row — str.prawa

Nr 9w km 1+985 +2+159

szerokosc jezdni — 5,50m

szerokosc pobocza— 0,75m

przekroj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

spadek poprzeczny pobocza— 8%

obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy — 25 cm
row stronalewa
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Nr 10 w km 2+179+2+952 50

- szerokosc jezdni — 6,00m

- szerokosc pobocza zwirowego — 1,00m

- przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy — 2%

- spadek poprzeczny pobocza— 8%

- obustronne kraweznik betonowy 22x15 na lawie z oporem
- obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy — 25 cm

2.15. Konstrukcja nawierzchni.

3.7.1. Jezdnia

na odcinku w km: 0+000 + 0+030

- nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie— 15cm

- istnigjaca nawierzchnia zwirowa

na odcinku w km: 0+030 + 0+090

- warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- warstwawyréwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm (srednio 75 kg/m?)

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gérna— 10cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna— 20cm

na odcinku w km: 0+090 + 0+628

- warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- warstwawyroéwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm (srednio 75 kg/m?)

- wyréwnanie z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubosci
srednio — 6cm

- istnigjaca nawierzchnia brukowcowa

- obustronne poszerzenia 2x0,5m z kruszywa lamanego w dwoéch warstwach po 15 cm.

na odcinku w km: 0+628 + 0+750

- warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- warstwawyréwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm (srednio 75 kg/m?)

- wyréwnanie z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubosci
srednio — 6cm

- istnigjaca nawierzchnia brukowcowa

- obustronne poszerzenia 2x0,65m z kruszywa lamanego w dwoch warstwach po 15 cm.

na odcinku w km: 0+750 + 1+225 i 1+330-1+665,

- warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- warstwawyréwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm (srednio 75 kg/m?)

- istnigjaca nawierzchnia bitumiczna

- obustronne poszerzenia 2x0,25m z kruszywa lamanego w dwoch warstwach po 15 cm.

na odcinku w km: 1+225 + 1+330

- warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- warstwawyréwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm (srednio 75 kg/m?)

- wyréwnanie z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubosci
srednio — 10cm

- istnigjaca nawierzchnia bitumiczna

na odcinku w km: 1+740 + 2+952,50

- warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- warstwawyréwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm (srednio 75 kg/m?)

- wyréwnanie z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubosci
srednio — 6cm

- istnigjaca nawierzchnia brukowcowa

- obustronne poszerzenia 2x0,25m z kruszywa lamanego w dwoch warstwach po 15 cm.

-6-
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3.7.4. Zjazdy o nawierzchni zwirowej

- nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna —
15cm
Lokalizacja zjazdow o nawierzchni zwirowej w Zalaczniku Nr 7.

3.7.5. Skrzyzowania i zjazdy o nawierzchni bitumicznej

- warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- warstwawyréwnawczaz masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm (srednio 75 kg/m?)

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gérna— 15cm
Lokalizacja i konstrukcje skrzyzowan i zjazdéw o nawierzchni bitumicznej podano w
Zalaczniku Nr 1 i przedmiarze robot.

2.16. Odwodnienie.
Odwodnienie odbywac sie bedzie powierzchniowo do rowow i przepustow.

2.17. Obiekty inzynierskie.

@ km 0+630 — przepust rurowy HDPE 2x@60, L=9,00; obrukowany, stan bardzo dobry,

@ km 1+278,50 — przepust rurowy betonowy @100, L=10,50; bez scianek czolowych,
stan dobry, 20% zamulenia-do oczyszczenia, skarpy do obrukowanig;

@ km 2+619 — przepust betonowy sklepiony 60x70, L=9,00; ze sciankami czolowymi,
stan zly, do rozbiorki i do przebudowy na @80 HDPE L=12,24m, skarpy do
obrukowania

2.18. Kolidujace uzbrojenie.

W obrebie omawianych robot istnieja: linia wodociagowa, linia telefoniczna podziemna, linia
energetyczna naziemna.

Roboty zZiemne w obrebie wystepujacych urzadzen podzemnych prowadzic ze szczegdlna
ostroznoscia recznie. Podczas pracy sprzetu zachowac bezpieczna odleglosc od linii
naz emnych. W przypadku zasypania zaworow wodociagowych ziemia nalezy fakt ten zglosic
odpowi ednim sluzbom.

Przed przystapieniem do robdot zZemnych nalezy powiadomic wlascicieli urzadzen o
planowanych robotach i wyznaczyc dokladny przebieg kabli telefoni cznych.

2.19. Gospodarka zielenia.

Czesc drzew i krzewdw rosnacych w pasie drogowym koliduje z planowana inwestycja.
Szczegolnie utrudnienia stwarzaja odrosty krzakébw w rowach i na poboczach drogi. Do
wycinki i wykarczowania przewidziano 700,0m? zakrzaczen i lacznie 46 drzew. Wykaz
zieleni kolidujacej z planowana inwestycjaw Zalaczniku Nr 8.

3. Rozbiorki.

@ Do rozbiérki przewidziane sa przepusty z rur betonowych lacznie ze sciankami
czolowymi, rury betonowe pod zjazdami i nawierzchnia bitumiczna. Elementy
betonowe i nawierzchnie bitumiczna nalezy przekruszyc i zuzyc do doziarnienia
gruntu na pobocza w migjscach szczegoblnie narazonych na rozmywanie przez wody
opadowe. Zakres i rodzaj robét rozbiérkowych podano w przedmiarze robét.

4. Ochrona srodowiska.

@ Przebudowa przedmiotowego ciagu nie bedzie miala ujemnego wplywu na
srodowisko ani na zmiane stosunkow wodnych. Mozna zalozyc, ze jedynie w trakcie
realizacji przebudowy bedzie ona oddzialywac na srodowisko przez stosunkowo
krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu ciezkiego
sprzetu, tj. koparek, réwniarek, walcow drogowych do zageszczania, samochodow

-7-
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ciezarowych itp. Nie mnig jednak inwestycja przyniesie wymierne korzysci dla
srodowiska, tj. zmnigjszy halas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji salin o mnigj niz 20% oraz nie
nastapi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody), materialow, paliw, energii.

@ Ponadto w celu zmnigjszenia negatywnego wplywy na srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny byc ponizsze zasady: czas budowy nalezy skrocic
do minimum:

sprzet mechaniczny powinien byc w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia gleby i wod zwiazkami ropopochodnymi,

Sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny byc wylaczone,
praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dzienngj.

Przewidziane zostaly, zabezpieczenia i srodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia

wszelkich niekorzystnych wplywéw na srodowisko zaréwno w fazie budowy jak i
eksploatacji. Ponizej przedstawiono mozliwe wplywy zwiazane z realizacja projektu oraz
zabezpieczenia i srodki do lagodzeniatych wplywow:

Emisja halasu. Planuje sie przeszkolenie zalogi oraz odpowiednia organizacje pracy,
pozwalajaca uniknac zwiekszongj emisji halasu w porach najbardziej uciazliwych dla
mieszkancéw. Prace budowlane prowadzone beda od godziny 7.00 do 18.00.

Zapylenie. Przewiduje sie polewanie woda powierzchni i materialbw mogacych
powodowac najwieksze zapylenie.

Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo sie praktycznie w pasie
drogowym, poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany glownie wlasnie tam.
Uciazliwosci zwiazane z emisja zanieczyszczen beda mialy charakter przejsciowy a nie
dlugoterminowy.

Mozliwe awarie sprzetu i zwiazane z tym wycieki paliwa, olgju i innych substancji.
Zapewnione zostana odpowiednie srodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, sloma, szmaty.
Wibracje pochodzace od ciezkiego sprzetu. Nie beda mialy znaczacego wplywu na
otoczenie i ludnosc ze wzgledu na to, ze droga polozona jest w wiekszej czesci poza
obszarem zabudowanym.

Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostana nagbardziej korzystne drogi dojazdowe i
objazdowe. Zostana one bardzo dokladnie opisane i oznaczone.

Powstale odpady stale. Powstale w wyniku realizacji projektu odpady (gruz betonowy,
destrukt z masy bitumicznej) zostana przetworzone i ponownie wbudowane w podbudowy
lub pobocza. W przypadku niemozliwosci przetworzenia czesci odpaddéw nastapi ich
utylizacja zgodnie z ustawa o ochronie srodowiska.

Wplyw na wody gruntowe. Jako glowny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostala
mozliwosc wyciekow substancji plynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania
skutkom takich awarii zostana zapewnione w postaci: trocin, piasku, slomy i szmat.

Wplyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacje drogi wplyw na
krajobraz bedzie mial charakter przejsciowy, zwiazany jedynie z pojawieniem sie maszyn
na modernizowanej drodze.

Problem migracji zwierzat. Uciazliwosc drogi dla wiekszych zwierzat jest znikoma. W
drodze istnieje 17 przepustéw, ktore jednoczesnie ulatwigja zabom i jaszczurkom
mozliwosc swobodnej migracji, na dotychczasowym poziomie, w ngjbardziej wilgotnych,
podmoklych miejscach, ktére przecina droga Wykopy w migjscu budowy beda
zabezpieczane, aby zapobiec wpadaniu do nich zwierzat.

Wplyw na architekture. Praktycznie nie bedzie wystepowal ze wzgledu na to, ze projekt
przewiduje jedynie modernizacje istnigjacej drogi.

Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejacego
pasa drogowego.
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Wplywy zwiazane z faza eksploatacji oraz zabezpieczenia i srodki do lagodzeniaich:

- Zwiekszenie ruchu. Moze spowodowac zwiekszenie ilosci wypadkow na tej drodze.
Przewiduje sie odpowiednie oznakowanie najbardzigj niebezpiecznych odcinkow tej drogi.

- Emisjahalasu. Zrédlem halasu beda przejezdzajace ta droga pojazdy. Dzieki modernizacji
nawierzchni zwirowej (eliminacja efektu ,tarki”), brukowcowej i bardzo zniszczone)
bitumiczne] na nowa z betonu asfaltowego emisja halasu zmniejszy sie szacunkowo o ok.
50 %.

- Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrécenie czasu podrézy na
tym odcinku szacunkowo o ok. 30 %. Dzieki temu a takze bardziej rbwnomiernej pracy
silnikdw spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo
siew pasie drogowym.

- Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciagu roku od zakonczenia robot
budowlanych samoistnie porastaja trawa, ktéra zapewni filtracje zanieczyszczen
niesionych przez wode z jezdni.

5. Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

Ze wzgledu na rodza przewidzianych robot nie zachodzi koniecznosc przygotowania
Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia. Moze zaistniec sytuacja przygotowania takiego
planu ze wzgledu na planowany czas wykonania robot. W planie nalezy szczegolnie zwrocic
uwage na zagrozenia mogace wystapic w trakcie wykonywania projektowanych robot oraz
sposobu ich minimalizacji z uwzglednieniem mozliwosci wykonawcy. Plan powinien
zawierac informacje dotyczace nastepujacych zagadnien:

6.1. Zakres robot.

1) odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych drég w terenie rowninnym

2) karczowanie drzew

3) mechaniczne usuniecie warstwy ziemi urodzajngj (humusu)

4) rozebranie przepustu z rur betonowych

5) wykonanie wykopow mechanicznie

6) wykonanie nasypow

7) wykonanie przepustu z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy

80 cm pod korona drogi

8) ulozenie przepustow z rur polietylenowych spiralnie karbowanych o srednicy 40cm
pod zjazdami

9) profilowanie i zageszczenie podloza pod warstwy konstrukcyjne

10) wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
warstwa dolna, gr. w-wy srednio 20cm

11) wykonanie podbudowy =z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
warstwa gorna, grubosc warstwy 10cm

6.2. Wykaz istnigjacych obiektow budowlanych podlegajacych adaptacji lub r ozbiorce.
Rozebranie przepustow z rur betonowych.

6.3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarzac zagrozenie
bezpieczenstwai zdrowia ludzi.
Nie wystepuja.

6.4. Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robét budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystepowania.

Zagrozenia moga wystapic podczas pracy sprzetu budowlanego zaréwno podczas
karczowania pni drzew, jaki i w trakcie robot ziemnych i nawierzchniowych. Moga wystapic
zagrozenia spowodowane silnymi  wiatrami lub wyladowaniami atmosferycznymi i
intensywnymi opadami deszczu. Istnigje realne zagrozenie ukaszeniem kleszczy.
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6.5. Informacje o wydzieleniu i oznak owaniu miejsca prowadzenia rob6t budowlanych,
stosownie do rodzaju zagr ozenia.

Pomimo, ze droga sluzy tylko do ruchu lokalnego teren robét powinien byc oznakowany, a
doly powstale po karczowaniu drzew odpowiednio zabezpieczone.

6.6. Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem
dorealizacji rob6t szczegdlnie niebezpiecznych.

6.6.1. Okreslenie zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia

Nadzér techniczny i robotnicy musza byc przeszkoleni z przepisbw BHP i ppoz. zgodnie z
obowiazujacymi przepisami. Przed przystapieniem do robot stwarzajacych wieksze
zagrozenie, robotnicy musza byc poinformowani o rodzaju zagrozenia i pouczeni o sposobie
wykonania roboty. Kazdy robotnik powinien pisemnie potwierdzic, ze przeszed|
przeszkolenie stanowiskowe.

6.6.2. Koniecznosc stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualngj,
zabezpieczajacych przed skutkami zagrozen.

Wszyscy pracownicy musza byc wyposazeni sa w kamizelki ostrzegawcze i helmy
przeciwuderzeniowe.

6.6.3. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

Roboty szczegdlnie niebezpieczne musza byc wykonywane pod nadzorem kierownika
budowy lub majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres rob6t. Nadzér techniczny
powinien posiadac aktualne przeszkolenie z przepisbw BHP i ppoz.

6.7. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialow, wyrobdw,
substancji or az preparatow niebezpiecznych nater enie budowy.

Materialébw, wyrobow, substancji oraz preparatdbw niebezpiecznych na budowie nie
przewiduje sie.

6.8. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robo6t budowlanych w strefach
szczegolnego zagr ozenia zdrowia lub ich sasiedztwa, w tym zapewniajacych bezpieczna i
sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i
innych zagrozen.

Podczas pracy sprzetu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego poblizu maja
obowiazek zachowac szczeg6lna ostroznosc i nie dopuscic 0séb postronnych. Pracownicy
wyznaczeni do wspolpracy ze sprzetem oraz operatorzy sprzetu musza byc przeszkoleni przed
przystapieniem do poszczegélnych robét. Operatorzy sprzetu budowlanego powinni posiadac
wymagane na danym sprzecie uprawnienia. Sprzet pracujacy na budowie powinien sprawny i
miec wazne badania techniczne.

6.9. Wskazane miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw
niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.

Dokumentacja budowy przechowywana bedzie przez kierownika budowy. Kierownik
budowy ma obowiazek zabezpieczyc dokumentacje przed zniszczeniem i zapewnic dostep do
nigj organom kontrolujacym.

6. Stan terenowo — prawny.

@ Planowana inwestycja znajduje sie na dzialkach ewidencyjnych: 45 i 103 obreb
Trzyrzecze, oraz 70/3 obreb Dryga;. Gmina Suchowola posiada prawo do
dysponowaniatymi dzialkami.
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7. Projekt stalej organizacji ruchu.

@ Projekt stalg) organizacji ruchu zostal sporzadzony i dolaczony do niniejszej
dokumentacji. Wykaz znakéw drogowych Zalacznik Nr 6 oraz lokalizacja i sposob
ich rozmieszczenia podano w Zalaczniku Nr 1(ark. 1-3). Do ustawienia
zaprojektowano wymiane istnigjacych znakéw ostrzegawczych oznaczajacych
skrzyzowania i luki poziome na projektowanym odcinku. Zrezygnowano z wymiany
tablic miejscowosci i znakdw obszaru zabudowanego z uwagi na ich dobry stan
techniczny.

@ Przed przystapieniem do rob6t wykonawca musi przygotowac , Projekt czasowe
organizacji ruchu” na okres prowadzenia robo6t i przedstawic odpowiednim organom
do zatwierdzenia. W trakcie robot oznakowanie musi byc utrzymywane w dobrym
stanie. W czasie prowadzenia robot nalezy zapewnic dojazd do posesji, a o
utrudnieniach w dojezdzie odpowiednio wczesnigj powiadamiac wlascicieli.

8. Postanowienia koncowe.

Roboty nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimi normami.
Materialy uzyte do budowy musza posiadac swiadectwa jakosci. Roboty ulegajace zakryciu
musza byc odebrane przez Inspektora Nadzoru.

Sok6lka, wrzesien 2014 Opracowal:
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