OPIS TECHNICZNY
Do projektu budowlanego bran zy drogowej zwi gzanego z przebudow g drdg
gminnych (ulica Piaskowa, Targowa, takowa, Zwierzyn  iecka, Le $na, Lipowa,

Wierzbowa i Orzechowa) w Suchowoli

w obr ebie dziatek : 1379/1, 1379/2, 1380, 1385/2, 1385/1, 1381, 1382, 1383,1384.

Obejmuje przebudowe skweru poprzez:
— roboty przygotowawcze
— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe
— odwodnienie
— wykonanie warstw konstrukcyjnych podbudowy
— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych
— wykonanie elementow ulic
— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzgdzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego

1. Podstawa opracowania.

1.Umowa z Urzedem Miejskim w Suchowoli

2.Zalozenia programowe opracowane przez U.M. w Suchowoli

3.Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

4.Mapy sytuacyjno- wysokosciowe w skali 1:500

5.Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne.

6.Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne.

7.Rozporzadzenie M.T.iG.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie.

8.0bowigzujace normy i przepisy

2. Przedmiot i cel inwestycii.

2.1. Zakres calego zamierzenia.
Projekt swym zakresem obejmuje:
przebudowe drég gminnych na osiedlu mieszkaniowym zlokalizowanym pomiedzy ulicg

Piaskowg i Targowa i potgczeniem tych ulic z drogg krajowa nr 8 i drogg powiatowa nr 1337B.
- Ulica Piaskowa w km roboczym 0+000+-0+579,72 dtugosci 0,57922km



Ulica Targowa w km roboczym 0+000+0+273,10 dtugosci 0,27310km

Ulica Lakowa i Zwierzyniecka w km roboczym 0+000+0+427,03 dtugosci 0,42703km
Ulica Wierzbowa w km roboczym 0+000+-0+223,67 dtugosci 0,22367km

Ulica Lipowa w km roboczym 0+000+0+151,39 dtugosci 0,15139km

Ulica Lesna w km roboczym 0+000+0+140,68 diugosci 0,14068km

Ulica Orzechowa w km roboczym 0+000+0+084,14 dtugosci 0,08414km

w granicach istniejgcych paséw drogowych w/w ulic.

2.2. Kolejno $¢ realizacji obiektéw i bran z.

Celem opracowania jest rozwanie probleméw technicznych budowy ulic PiaskowWeaygowej,

takowej, Zwierzynieckiej, Wierzbowej, Lipowej, kBrej i Orzechowej w Suchowoli.

Przebudowa ulic me nasipi¢ w jednym etapie, oz przebudow mazna realizowa w etapach

obejmupcych przebudowkazdej ulicy osobno.

Podstawowe elementy robot:

— roboty przygotowawcze

— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe

— odwodnienie korpusu drogowego

— wzmochienie istniejacych warstw konstrukcyjnych podbudowy i jezdni

— wykonanie zjazdéw na drogi boczne i posesje

— wykonanie parkingéw i ciggéw pieszych

— 0znakowanie pionowe

3. Charakterystyka stanu istniej _gcego.

3.1. Istniej gcy stan zagospodarowania terenu

= Zakres opracowania obejmuje drogi gminne na odcinku od skrzyzowania z ulicg Piaskowg

(droga gminna) do skrzyzowania z ulica Zabrodzie (droga powiatowa),, w zakresach

przedstawionych w p.2.1.w granicach istniejacych paséw drogowych.

Teren objety opracowaniem zagospodarowany jest w nastepujacy sposob:

VvV V. V V V V V

dziatki Nr 1397/1, 1397/2, stanowig pas drogowy drogi gminnej(ulica Piaskowa),

dziatka Nr 1380 stanowig pas drogowy drogi gminnej (ulica Targowa),

dziatki Nr 1385/2, 1385/1 stanowig pas drogowy drogi gminnej(ulica takowa i Zwierzyniecka),
dziatka Nr 1381 stanowi pas drogowy drogi gminnej(ulica Wierzbowa),

dziatka Nr 1382 stanowi pas drogowy drogi gminnej (Lipowa),

dziatka Nr 1383 stanowi pas drogowy drogi gminnej (Le$na),

dziatka Nr 1384 stanowi pas drogowy drogi gminnej (Orzechowa),



3.2.

Podstawowe parametry techniczne odcinka drogi objetego opracowaniem
- klasa techniczna L o predkosci projektowej — 40 km/h.
- kategoria ruchu — KR 1 i KR 2 na ulicy Piaskowej w km.0+322-0+579,72

szerokosc jezdni ulicy Piaskowej,Wierzbowej, Lipowej, Le$nej i Zwierzynieckiej — 6,00 m

szerokosc jezdni ulicy Lesnej i Orzechowej — 5,00 m

szerokos¢ chodnikdow — 1,75 mi 1,23m na ulicy Le$nej i Orzechowej

spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy)
- szerokos¢ pasa drogowego (zmienna)- 10,0-16,0m
Nawierzchnia jezdni i chodnikéw ulicy Piaskowej jest w bardzo zlym stanie technicznym .
Jezdnia i chodniki na pozostatych ulicach sa nieurzadzone o nawierzchni gruntowej. Cata
nawierzchnia jezdni jest zdeformowana i posiada liczne odksztatcenia i nieréwnosci.
Pod warstwg nawierzchni stwierdzono wystepowanie gruntéw nasypowych postaci piaskow
Srednioziarnistych i pospotek , ktérych grubosc jest bardzo zr6znicowana i wynosi 10+40 cm.
Odwodnienie jezdni odbywa sie metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych w
strone ulicy Targowej i Piaskowej .

Projektowane odcinki w/w ulic przebiegajg w terenie zurbanizowanym z wystepujaca po obu
stronach zabudowag jednorodzinng. Przy ulicy Targowej zlokalizowane jest targowisko miejskie.
Istniejgca jezdnia posiada nawierzchnie gruntowa. Jedynie na ulicy Targowej i Piaskowej w
km.0+000-0+322 istniejgca nawierzchnia bitumiczna jest w dobrym stanie technicznym i w

uzgodnieniu z inwestorem nie zostata objeta przebudowa.

Przewidywane zmiany w zagospodarowaniu te  renu._
Projektowane parametry techniczne nie wprowadzg zasadniczych zmian w sposobie
zagospodarowania terenu. Pas drogowy drég gminnych pozostanie pasem drogowym.

Inwestor posiada zgode na dysponowanie przedmiotowym terenem

3.3. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Na powierzchni dziatek stanowigcych pasy drogowe drég gminnych projektuje sie wykonanie
przebudowy elementéw drogi. W zakresie robo6t ujeto przebudowe jezdni o dwoch pasach ruchu
szerokosci 6,50 m na odcinku ulicy Piaskowej, szeroko$ci 6,00 m na odcinku ulic Wierzbowej,
Lipowej, Zwierzynieckiej, oraz szerokosci 5,00 m na dtugosci ulicy Lesnej i Orzechowej a
warstwy konstrukcyjne wzmocnione. Projektowane chodniki po obu stronach w/w ulic szerokosci
1,23-1,75m.

Na zielencach po obu stronach ulicy zostang zatozone trawniki. Nawierzchnia na zjazdach i
podjazdach z kostki brukowe] utatwi wigczanie sie do ruchu. Wymiana oznakowania pionowego
W znacznej mierze przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Projektowang niwelete jezdni dostosowano do istniejgcego profilu. W miejscach wystepowania
odksztalcen skorygowano z uwzglednieniem grubosci warstwy wyréwnawcze;.

Projektowana niweleta podtuzna nie wplynie ujemnie na uksztaltowanie otaczajacego terenu.



3.4. Zestawienie powierzchni poszczegélnych elemen  téw zagospodarowania
Po przebudowie powierzchnia poszczegélnych elementéw drogi bedzie ksztattowala sie
nastepujaco:

Ulica Piaskowa

» nawierzchnia z betonu asfaltowego gr. 5+7cm - 1824,03 m?,
» nawierzchnia z kostki gr.8cm. na wjazdach — 385,93 m2,

» nawierzchnia chodnikow z piyt bet. 35x35 -1631,91 m’,

» trawniki —-668,3m2

Ulica t. gkowa i Zwierzyniecka

> nawierzchnia z betonu asfaltowego gr.5+4cm - 2687,78 m?,
» nawierzchnia z kostki gr.8cm. na wjazdach — 187,00 m2,
> nawierzchnia chodnikéw z ptyt bet. 35x35 —684,0 m?,

> trawniki — 319,3 m?,

Ulica Wierzbowa

» nawierzchnia z betonu asfaltowego gr.5+4cm - 1373,62 m?,
» nawierzchnia z kostki gr.8cm. na wjazdach — 175,3 m2,

> nawierzchnia chodnikéw z ptyt bet. 35x35 —603,41 m?,

» trawniki — 67,05 m?,

Ulica Lipowa

» nawierzchnia z betonu asfaltowego gr.5+4cm - 945,84 m?,
» nawierzchnia z kostki gr.8cm. na wjazdach — 105,95 m2,
» nawierzchnia chodnikow z phyt bet. 35x35 = 369,52 m?,
Ulica Le sna

> nawierzchnia z betonu asfaltowego gr.5+4cm - 739,85 m?,
» nawierzchnia z kostki gr.8cm. na wjazdach — 134,7 m2,

> nawierzchnia chodnikéw z ptyt bet. 35x35 = 230,27 m?,

> trawniki — 32,05 m?,

Ulica Orzechowa

» nhawierzchnia z betonu asfaltowego gr.5+4cm - 457,05 m?,
» nawierzchnia z kostki gr.8cm. na wjazdach — 46,07 m2,
» nawierzchnia chodnikow z ptyt bet. 35x35 = 143,57 m?,
Ulica Targowa

» nawierzchnia z kostki gr.8cm. na wjazdach — 92,24 m2,

> nawierzchnia chodnikéw z ptyt bet. 35x35 = 306,71 m?,

3.5. Rozwi gzania techniczno budowlane.
a) Rozwigzania sytuacyjne.
Istniejgce skrzyzowania z drogami gminnymi ulicg Targowg oraz skrzyzowania projektowane,
zaprojektowano jako jednopoziomowe zwykte. Lokalizacje i sposéb wyokraglen krawedzi jezdni
w obrebie skrzyzowan pokazano na mapie sytuacyjno-wysokosciowej (zat. nr 1).

Przedmiotowe odcinki ulic zaprojektowano jako prostoliniowe bez tukéw poziomych. Jedynie na



potaczeniu ulic Lesnej i ulicy Zwierzynieckiej zaprojektowano tuk poziomy o promieniu 30,0m.
Szczegotowy przebieg trasy w planie przedstawia zat. nr 1.

W obrebie projektowanych wjazdéw zaprojektowano obnizenie kraweznika poprzez wbudowanie

kraweznika najazdowego.

b) Rozwi gzania wysoko sciowe.

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie dostosowania do istniejgcej nawierzchni, zjazdow i
istniejacej nawierzchni ulicy Piaskowej i Targowe;j.

W miejscach wystepowania odksztalceh skorygowano z uwzglednieniem grubo$ci warstwy
wyréwnawczej. Nadano spadki podtuzne i poprzeczne gwarantujgce prawidtowe odwodnienie
metodg powierzchniowego sptywu wéd opadowych.

Na projektowanych odcinkach ulic projektowane spadki podtuzne niwelety ksztaltujg sie w

zakresie od 0,329% do 2,30%.

Zatamania wyokraglono tukami pionowymi o promieniach od 1000 do 4000m.

Spadki poprzeczne zjazdoéw dostosowano do spadkéw podtuznych jezdni projektowanych ulic.

c) Przekroje normalne .

Nr 1 ul.Piaskowa w km 0+000+0+232,00,

- szerokos¢ istniejacej jezdni  — 8,00 m

- spadki poprzeczne jezdni — jednostronny 2%

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,75m,

- spadki poprzeczne chodnika — 2% do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem

W km.0+289,78-0+324,81 przejscie z przekroju poprzecznego nr 1 w przekroj nr 2

Nr 2 ul.Piaskowa w km 0+232+0+579,72,

- szerokos¢ jezdni — 6,50 m

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,75m,

- spadki poprzeczne jezdni — jednostronny 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2% do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem
Nr 3 ulica £ akowa w km 0+000+0+200,00

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m

- szerokos¢ chodnika — str.lewa 1,75m

- pobocze gruntowe — str.prawa 0,75m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- spadki poprzeczne pobocza - 8%

- kraweznik betonowy 15x30 na tawie betonowej z oporem — str.lewa
Nr 4 ulica Zwierzyniecka km 0+200-0+373,00

- szeroko$¢ jezdni — 6,00 m

- szerokos¢ chodnika — str.lewa 1,75m

- szerokos¢ chodnika — str.prawa 0,35m



- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem
Nr 5 ulica Zwierzyniecka km 0+373-0+427,03

- szeroko$¢ jezdni — 6,00 m

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,75m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem
Nr 6 ul.Wierzbowa w km 0+000+0+223,67,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,75m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem
Nr 7 ul.Lipowa w km 0+000-0+151,39,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,75m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem
Nr 8 ul.Le $naw km 0+000-0+140,68,

- szerokos¢ jezdni — 5,00 m

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,22m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem
Nr 9 ul.Orzechowa w km 0+000-0+084,14,

- szeroko$¢ jezdni — 5,00 m

- szerokos¢ chodnika — obustronnie 1,22m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- spadki poprzeczne chodnika — 2 % do jezdni

- obustronnie kraweznik betonowy 15x30 na fawie betonowej z oporem

d) Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdni.
Konstrukcje i technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:
— zalozen programowych inwestora
— analizy nosnosci istniejgcej nawierzchni
— przyjeto kategorie ruchu KR1 z obcigzeniem 12 osi obl.100kN/ pas/dobe .



Przekroje konstrukcyjne podbudowy i nawierzchni prz edstawi g sie nast epuj gco:
Na jezdni ulicy Piaskowej o nawierzchni bit umicznej km.0+322- 0+579,72

*Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 5,0cm wg. PN-S-96025: 2000
*Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci— 7,0 cm, wg. PN-S-96025: 2000
 podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm

* podsypka piaskowa — 20 cm

Na jezdniach o nawierzchni bitumicznejna p ___ ozostatych ulicach

*Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci — 4cm wg. PN-S-96025: 2000
*Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 grubosci— 5,0 cm, wg. PN-S-96025: 2000
» podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 10 cm
 podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm

* podsypka piaskowa — 15 cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach,

« nawierzchnia z kostki wibroprasowanej grubosci — 8cm
* podsypka piaskowa grubosci — 3cm

 podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie -gr. 15 cm

3.6. Dost epno $¢ dla niepetnosprawnych.

W ramach prowadzonej inwestycji przewiduje sie budowe istniejacych chodnikoéw i miejsc
postojowych, z dostosowaniem do korzystania dla os6b niepetnosprawnych.

Po przebudowie poprawa parametrow techniczno eksploatacyjnych drogi  ufatwi
niepetnosprawnym poruszanie sie. Wykonanie ramp przy przejsciach dla pieszych, zmiana
geometrii niwelety jezdni, rownosci podiuznej i poprzecznej jezdni i chodnikéw zapewni komfort
jazdy, co dla niepetnosprawnych jest jednym z podstawowych warunkéw. W zwigzku z
wykonaniem nowej nawierzchni na zjazdach, poprawig sie warunki bezpieczenstwa przy

wigczeniu sie do ruchu .

3.7. Dane techniczne charakteryzuj gce wptyw na $rodowisko i zdrowie ludzi

Do podstawowych czynnikbw majacych wpltyw na $rodowisko nalezy zaliczy¢ ilos¢ i jakosé
odprowadzanych sciekéw, rodzaj i zasieg emisji zanieczyszczen gazowych i wytwarzanych
odpaddéw, oraz emisje hatasu i wibracji. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana przebudowa w
znacznej mierze ograniczy wpltyw kazdego tych czynnikdw. Poprawiajac rownosé¢ podiuzng i
poprzeczng nawierzchni, umozliwiony zostanie bezpieczniejszy przejazd pojazdéw a tym samym
zmniejszymy ilo$¢ wydalanych spalin. Zredukowany zostanie réwniez poziom hatasu i wibraciji.

Nie przewiduje sie, aby projektowana przebudowa przyczynita sie do wytworzenia $ciekow.

Przebudowa nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych. Przebudowa zapewni prawidtowe



odwodnienie pasa drogowego i spowoduje sprawny sptyw wéd opadowych.

3.8. Warunki geotechniczne

4.

Na podstawie wynikéw badan geotechnicznych znajdujacych sie w archiwum inwestora,
stwierdzono wystepowanie pod istniejacg nawierzchnig ulic gruntéw niewysadzinowych w
postaci pospotek, piaskow $rednioziarnistych. Na odcinku projektowanych robét podtoze

zaliczono do grupy nosnosci G1.

Obiekty in_zynierskie.

5.

Na projektowanym odcinku ulic nie wystepujg obiekty inzynierskie.

Koliduj ace uzbrojenie.

Istniejgce doziemne linie telekomunikacyjne kanalizacyjne i wodociggowe posadowione w
obrebie projektowanych odcinkéw ulic nie kolidujg z projektowanymi elementami robét.

Jesli zajdzie koniecznos¢ wykonania robét ziemnych w poblizu kabli i innych urzadzen
podziemnych, nalezy je prowadzi¢ recznie pod nadzorem gestoréw poszczegolnych sieci.
Przebiegajace poprzecznie do projektowanych ulic kable telekomunikacyjne nalezy
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi HDPE 110/6,3. Rury zgodnie z zaleceniem TP S.A nalezy
zalozy¢ rowniez pod projektowanymi zjazdami.

Istniejgce punkty geodezyjnej osnowy pomiarowej nalezy w trakcie prowadzenia robét

zabezpieczy¢ przed zmiang ich potoZenia sytuacyjnego i wysokosciowego.

Informacja o terenach zamkni__etych .

Nie wystepuja.

Informacja o terenach gérniczych.

Nie wystepuja.

._Informacja o wt_aczeniu do drég krajowych.

Nie wystepuija.

Informacija o wt_gczeniu innych drég publicznych.

10.

Na odcinku drogi objetym zakresem opracowania wystepujg jedynie wloty drég publicznych
kategorii gminnej. Projektowany odcinek stanowi potaczenie pomiedzy ulicami kategorii
powiatowe] (skrzyzowanie ulicy Targowej i Gonigdzkiej), oraz krajowej (wlot ulicy Piaskowej do
drogi nr 8 poza zakresem opracowania)

Informacia o terenach obj etych ochron g konserwatorsk a

11.

Nie dotyczy

Informacja o terenach obj etych ochron g przyrody.

12.

Na trasie przebiegu przebudowywanego odcinka drogi nie wystepujg rezerwaty, parki narodowe,

ani obszary objete ochrong na podstawie prawa miedzynarodowego.

Uzgodnienia.

Projekt uzgodniono z nizej wymienionymi jednostkami:



1) Telekomunikacja Polska S.A. Obszar Pionu Sieci Obszar w Biatymstoku
2) ZEBialystok Dystrybucja Sp. z 0.0., Rejon Energetyczny Dystrybucji w Sokdtce

Zakres i forme uzgodnien pokazano na planie sytuacyjno — wysokosciowym - zatgcznik nr 1

Sokdéika, 08.05. 2011 r Opracowat :



