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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i cel inwestycji

1.1. Zakres przedmiotu zamdéwienia:

Dokumentacja projektowa zostata opracowana na przebudowe drogi gminnej:
Grodzisk — dr. powiatowa Nr 03201, potozonej na terenie Gminy Suchowola.
Zakresem projektowym objgto odcinek drogi o dtugosci 1210,24 m.

1.2. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe:

1) Umowa z dnia 24.02.2006r, zawarta pomigdzy Inwestorem: Gmina Suchowola, a
Wykonawca: Przedsigbiorstwem ,,POLNET” Sp. z o. 0. ul. Wypusty 3, 16-300
Augustéw.

2) Witérnik mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:1000

3) Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia

4) Wypis whascicieli dzialek z terenu objetego projektem.

5) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 89 poz. 414 z 1994
roku, z p6zniejszymi zmianami).

6) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada
1998 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z
dnia 20.11.1998 r.).

7) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz. 430 z 1999r). .

8) Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KEPD) "Transprojekt Warszawa".

9) Uzgodnienia branzowe.

10) Pomiary wlasne i wizje lokalne.

2.  Stan prawny terenu inwestycji.

Projektowana przebudowa drogi zlokalizowana jest w wickszosci w pasie drogowym
na gruntach stanowiacych wlasnos¢ Powiatu Sokdlskiego. Na potrzeby inwestycii
konieczne bedzie réwniez pozyskanie czgsci przylegtych dziatek bedacych wilasno$cia oséb
prywatnych, gdzie projektowany przebieg trasy wykracza poza granice pasa drogowego.
Obecnie sa to dzialki rolne, ich czesci zostana przeksztalcone na pas drogowy i
wykorzystane do wykonania skarp, rowéw i przeciwskarp.

3. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne dla omawianej inwestycji okreslono na podstawie badan
geologicznych wykonanych przez Przedsigbiorstwo EKO-GEO w Suwatkach.

Z analizy wynikéw badan przeprowadzonych w ramach niniejszej dokumentacji
wynika, Ze nasypy stanowiace korpus i podbudowe jezdni maja najczedciej charakter
nasypu z w sklad, ktérych wchodza grunty niewysadzinowe (piaski, zwiry, pospéika).
Parametry gruntéw nosnych nawierconych w trakcie badan pokazano w Opracowaniu
Geotechnicznym.

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu hz = 1,4 m ppt. Warunki gruntowe na
badanym terenie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewngtrznych i
Administracji w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych nalezy zakwalifikowaé jako ztozone.
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4. Stan istniejacy

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest na terenie
gminy Suchowola. Jest to droga gminna pomiedzy dwoma ciagami komunikacyjnymi drég
powiatowych Nr 1342B i 1341B (nr 03201). Droga ta zaliczana jest do klasy funkcjonalnej
L (lokalna).

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekrj szlakowy. Nawierzchnia
zwirowa o szerokosci od 5 do okoto 6,2m. Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza
gruntowe o zmiennej szerokosci w przedziale 0,5-1,0 m.

Projektowany odcinek trasy przebiega poza terenem zabudowy, poprzez tereny typowo
rolnicze. Dominujacymi gruntami przylegajacymi do modernizowanego odcinka drogi sa
pola uprawne, taki, pastwiska, lasy, tereny zalesione oraz nieuzytki.

Konieczna jest korekta parametréw geometrycznych w celu poprawy
bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu, zapewnienia lepszego komfortu i ptynnosci jazdy.
Odwodnienie jezdni odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wéd opadowych i wéd
roztopowych do przydroznych rowéw. Wody opadowe sa odprowadzane do naturalnych
otwartych ciekow — czg$¢ wdd jest bezposrednio wchtaniana przez skarpy, dna rowéw i
pobocza drogi. Nie stwierdzono istotnych zjawisk podmakania i tworzenia si¢ zastoisk wéd
opadowych.

S.  Dane o istniejgcym uzbrojeniu.

W obszarze planowanej inwestycji wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
- sie¢ telekomunikacyjna

6. Rozwigzania projektowe

Rozwiazania projektowe przyjeto na podstawie Specyfikacji Istotnych Warunkéw
Zam6wienia (SIWZ) okreslonej w dokumentaciji przetargowe;.

6.1. Uklad komunikacviny

Na opracowywanym odcinku zaprojektowano droge o jezdni szerokosci 5.5m o
przekroju szlakowym i jezdni jednokierunkowej 3,50m ograniczonej krawgznikami po obu
stronach. Przestrzen pomigdzy kraweznikiem a murkami ogrodzen zostanie wypetniona
humusem z obsianiem trawa. Po obu stronach jezdni projektuje si¢ pobocza o szerokosci
0,75m.

Dokonane zostaty konieczne korekty w parametrach tukéw pionowych i poziomych. W
miejscach gdzie nastapi obniZenie niwelety drogi w poréwnaniu ze stanem istniejacym,
wzrosnie wysokos¢ przeciwskarp. Aby nie przekraczaé granic pasa drogowego, przewiduje
si¢ w porozumieniu z Zamawiajacym wykonanie przeciwskarpy o nachyleniu 1:1 i
umocnienie ich darnina.

Odwodnienie drogi zaprojektowano w postaci rowéw przydroznych, skarpy o pochyleniu
1:1,5 umocnione poprzez obsianie trawa.

Pod zjazdami gospodarczymi i zjazdami na drogi polne zaprojektowano przepusty o
Srednicy ¢ 40 cm.

6.2.  Przebieg trasy

Ze wzgledu na nie normatywne parametry oraz uwzgledniajac zasady
bezpieczenistwa ruchu drogowego, dokonano niezbednych zmian przebiegu trasy w terenie.
Zostaty wprowadzone zmiany poprzez wpisanie regularnych tukéw poziomych oraz
zastosowaniu krzywych przejsciowych. Na projektowanym odcinku wystepujq zatamania
kierunku trasy, w ktére wpisano tuki poziome o promieniach zgodnych z Dz. U. nr 43,
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Przebieg projektowanej osi jezdni nie wszgdzie pokrywa sig z osi istniejacej jezdni ze
wzgledu na dokonang korekte tukéw poziomych oraz poprowadzenie drogi przy max
wykorzystaniu pasa drogowego.

Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie w czesci rysunkowe;j.

6.3.  Skrzyzowania

Na projektowanym odcinku drogi gminnej wystepuja:
- w km 0+000 wiaczenie si¢ do drogi powiatowej nr 1342B o nawierzchni asfaltowej, ktérej
zarzadca jest PZD Sokétka. Projekt przewiduje wyprowadzenie nawierzchni asfaltowej do
polaczenie z nawierzchnig asfaltowa w/w drogi.
- w km 1+210,24 (KPT) wystgpuje wlaczenie si¢ do drogi powiatowej nr 1341B o
nawierzchni brukowcowej, pod zarzadem PZD Sokétka. Projekt przewiduje wyprowadzenie
nawierzchni asfaltowej do potaczenia z istniejaca nawierzchnia brukowcowa.
W czasie sporzadzania dokumentacji projektowej dokonano uzgodnien z Zarzadca drogi.

6.4. Dostepnos¢ drogi

Zjazdy gospodarcze projektuje si¢ wg Katalogu Powtarzalnych Elementéw
Drogowych. Usytuowanie drég dojazdowych i zjazdéw pokazano na planie
zagospodarowania terenu. Szczegbtowa lokalizacje wszystkich zjazdéw wraz z ich
parametrami technicznymi podano w zataczniku nr 1.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur polietylenowych PEHD o $rednicy ¢ 40 cm

6.5. Uzbrojenie techniczne

Na przebudowywanym odcinku drogi zachodzi konieczno$é przetozenia linii
telekomunikacyjnej do granic pasa drogowego. :
W miejscach w ktérych przechodza kable telekomunikacyjne w poprzek drogi, projektuje
si¢ zalozenie rur ostonowych typu AROT ¢ 110 PS. .

7.  Parametry techniczne projektowe.

Klasa projektowanej drogi - L
Kategoria ruchu - KR1
Predkos¢ projektowa - Vp =50 km/h, V,, =70 km/h
Szerokos¢ jezdni - 5,50 m,
od km 0+000 do km 0+085,83 - 3,50 m
Szerokos¢ poboczy - 0,75 m
Przekrdj poprzeczny jezdni - daszkowy - 2%
Przekr6j poprzeczny na tuku (W1, W2) - daszkowy - 2%
Przekrdj poprzeczny na tuku (W7)- jednostronny - 4%

Na odcinku opracowania projektuje si¢ szlakowy przekréj drogi.

8. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych,
Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43,
poz. 430 z 1999r) oraz w oparciu o badania geologiczne przeprowadzone dla potrzeb
inwestycji.
Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania zostata przyjeta nastepujaca konstrukcja jezdni:

A) Przy wykorzystaniu istniejacej jezdni jako podloze grupy nosnosci G1:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o gr. 4cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o gr. 5cm,
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- podbudowa z kruszywa naturalnego oziarnionego famanym w ilosci 18%, gr. 20cm,

B) Przy poszerzeniach istniejacej jezdni i na tukach:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o gr. 4cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o gr. 5cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego oziarnionego famanym w ilosci 18%, gr. 20cm,
- Wymiana gruntu na grunt mrozoodporny, niewysadzinowy

Szczegdtowe informacje zostaty przedstawione graficznie na Przekrojach normalnych
zalgczonych w czgsci rysunkowe;j.

9.  Rozwigzania wysokosciowe

Niwelete zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz.
430 z 1999r).

Niweleta nawierzchni istniejacej opiera si¢ na nie normatywnych tukach pionowych. W celu
poprawy bezpieczenstwa i warunkéw jazdy, zachodzi koniecznosé korekty i
znormalizowania parametréw niwelety.

Nowa niweleta zostata zaprojektowana na podstawie pomiaréw wysokosciowych terenu
odniesionych do Panistwowej Osnowy Geodezyjnej, dowiazujac sie do rzgdnych istniejacej
nawierzchni bitumicznej w punktach poczatku i korica zakresu opracowania oraz rz¢dnych
istniejacych zjazdéw. Wprowadzone zmiany gwarantuja ptynna jazde poruszajacych si¢
pojazdéw.

Ay
i

Projektowane rozwiazania przedstawiono graficznie w czesci rysunkowe;j.
10. Przepusty

10.1.  Rozwiqzania projektowe

Na odcinku przebudowywanej drogi nie wystepuja obiekty inzynierskie.
Projektuje si¢ dwa przepusty pod droga w celu odprowadzenia wéd opadowych i
roztopowych. Przepusty rurowe z rur PEHD o $rednicy ¢ 50cm w km 0+156 i 14200.
Przepusty spetniaja funkcje przeptywu wody z rowu na druga strone korpusu drogowego do
rowu i odprowadzenie jej.
Przepusty te maja spetnia¢ warunki przenoszenia obciazefi wg norm dla danej drogi.
Usytuowanie przebudowywanych przepustéw przewiduje sic w miejscu powstatym po
rozbidree. Of$ projektowanych przepustéw zostanie nieznacznie zmieniona wzgledem stanu
istniejacego.
Do budowy przepustéw zastosowane zostana rury polietylenowe HDPE, spiralnie
karbowane, o sztywnosci obwodowej SN8 (8 kPa).
Wszystkie rozwiazania projektowe zostaty szczegétowo przedstawione i opisane w czesci
rysunkowej.

10.2. Technologia wykonania przepustu.

Posadowienie przepustu
7.1 Wymagania ogé6lne

Przepust mozna wykonywac¢ w gruncie dowolnego typu, przy spetnieniu specjalnych
wymagan co do gruntu zalegajacego bezposrednio w jego otoczeniu, w oparciu o stosowne
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badania geologiczne. No$no$¢ podtoza gruntowego jest wystarczajaca, jesli gwarantuje on
statecznos$¢ wykonanej na nim konstrukcji drogi. W wypadku posadowienia przepustu na
plastycznym podtozu gliniastym lub namutach wymagane jest wykonanie warstwy
odcinajacej z kruszywa. Grubo$¢ warstwy zostata podana dla kazdego przepustu w czesci
rysunkowe;j.

7.2 Podloze pod przepustem

Podtoze znajdujace sig¢ bezposrednio pod przepustem musi by¢ wykonane z materiatu
mrozoodpornego. Na podsypke nalezy uzywaé pospétki o maksymalnej srednicy ziaren
kruszywa 20 mm. Minimalna grubos¢ podsypki o powyzszych parametrach musi wynosié¢
30 cm. Materiat na podsypke nie powinien zwieraé zanieczyszczen. Podsypki nie wolno
wykonywa¢ na przemarznigtym dnie wykopu.

W celu nie dopuszczenia do przemarzania mozna pod przepustem utozy¢ warstwe materiatu
izolacyjnego, o takich samych parametrach technicznych jak opisana wyZej warstwa
podsypki. Podtoze pod przepustem nalezy uksztattowa¢ wtedy w kierunku poprzecznym i
podituznym zgodnie z rysunkiem.

Gorna warstwa podsypki musi by¢ réwna. Dno wykopu powinno by¢ wyréwnane z
dokfadnoscig + 2,0cm. Dno wykopu musi mie¢ nadany odpowiedni spadek zgodnie z
kierunkiem przeptywu cieku. Wymagane wielkosci spadkéw podluznych nalezy dostosowaé
do aktualnie obowigzujacych norm i przepiséw.

Podsypke nalezy zagesci¢. Wymagany wsk. zageszczenia 0,98 wg Proctora normalnego
Podsypka piaskowa ( frakcja 0-20mm ) powinna byé ulozona tak, aby gorna jej warstwa o
grubosci réwnej wysokosci karbu, byla luzna i karby rury mogly swobodnie si¢ w niej
zaglebic.

L}
i

Sposéb ukladania rury

Rurg nalezy uktada¢ na dnie wykopu, po uprzednim przygotowaniu jego dna,
zaniwelowaniu poziomu i wytyczeniu osi przepustu. Jesli korice rury maja wykonane
Scigcia dostosowujace jej wyloty do ksztattu nasypu i kata przecigcia osi przepustu za
nasypem, to nalezy zwréci¢ uwage na prawidlowe jej ustawienie. W wypadku gdy rura ma
taczenia to nalezy sprawdzi¢ czy w czasie uktadania nie doszto do rozluznienia potaczen.
Rura po ulozeniu musi zostaé ustabilizowana w taki spos6b, by nie zmienita swojego
pofozenia w czasie zasypywania

Dopuszczalne tolerancje dotyczace odchylen utozenia rury w planie a takze przewyzszenia
(zanizenia) wlotu i wylotu przepustu musza byé zgodne z aktualnie obowiazujacymi
normami i przepisami

Sposéb zasypywania wykopu

Wykop na calej szerokosci, przynajmniej do wysokosci 0,3D ponad gérng krawedz
przepustu nalezy zasypywa¢ kruszywem mrozoodpornym, o frakcji zawierajacej si¢ w
przedziale 0-32 mm i o nieréwnomiernym uziarnieniu. Moga to by¢ mieszanki zwirowe,
zwirowo-klificowe. Wymagane jest by maksymalna $rednica ziaren kruszywa uktadanego
bezposdrednio na rurze nie przekraczata wielkosci skoku karbu zewngtrznego. Zaleca si¢ by
caty wykop wypetni¢ materiatem spetniajacym podane powyzej wymagania.

Szczegdlnie starannie nalezy wykonaé zasypke bezposrednio wspierajaca przepust, w
obszarze ograniczonym ¢wiartkg kota. Materiat na zasypke w tym obszarze musi mieé takie
same parametry jak podsypka pod przepustem

Prawidtowy sposéb uksztattowania zasypki pokazano na rysunku.

Zasypke nalezy wykonywa¢ warstwami i zageszczac. Nie dopuszcza si¢ grud, zbrylen,
zmarznigtego gruntu. Zalecen tych nalezy bezwzglednie przestrzegac na gltebokosci od
niwelety nawierzchni do rz¢dnej dna wykopu.
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Stopien zaggszczenia nadsypki wg Proctora Normalnego powinien zawierac si¢ w
przedziale 0,95-0,98.

Zabezpieczenie wlotu (wylotu) przepustu

Skarpy i dno rowu na wlocie i wylocie przepustu nalezy obrukowa¢ brukowcem z
kamienia polnego grubosci 16-20cm.

Umocnienie z brukowca nalezy wykonywaé na warstwie podsypki z pospéiki o
grubosci 10 cm z zalaniem spoin zaprawa betonowa.
Uktadanie brukowca nalezy rozpocza¢ od utozenia po linii obwodu umocnienia brukowcéw
najwigkszych. Brukowiec nalezy uktadac tak, aby szczeliny migdzy sasiednimi warstwami
mijaly si¢ i nie przekraczaty 3 cm, a najwigkszy wymiar brukowca byl skierowany w
podkiad.
Po ulozeniu brukowca, nalezy szczeliny (spoiny) zalaé zaprawa betonowd. W okresie
wigzania zaprawy cementowej, powierzchni¢ bruku nalezy ostoni¢ matami lub warstwa
piasku i utrzymywac w stanie wilgotnym, przez co najmniej 7 dni.

11. Odwodnienie

Sposéb odwodnienia jezdni pozostanie niezmieniony i bedzie odbywat si¢ metoda
powierzchniowego sptywu wéd opadowych do istniejacych, pogigbianych rowdw.
Uksztaltowanie nowej niwelety zapewnia prawidtowe odwodnienie drogi. Wody opadowe i
roztopowe odprowadzane bgda do ciekéw otwartych. Uksztattowanie niwelety zapewnia
prawidiowe odwodnienie drogi.

Po wyprofilowaniu skarp i przeciwskarp projektuje si¢ wykonanie humusowania grubosci
15 cm a nastgpnie obsiane trawa przydroznych rowéw.

Pod zjazdami gospodarczymi i zjazdami na drogi polne projektuje si¢ przepusty Z rur
polietylenowych PEHD o srednicy ¢ 40 cm umozliwiajace swobodny przeptyw wody
rowami odwadniajgcymi. Diugosci poszczegdlnych rur zawiera zatacznik Nr 1.

12. Oznakowanie

Oznakowanie pionowe zaprojektowano w oparciu o ,Szczegélowe warunki
techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach” ( Dz.U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r).

Oznakowanie przebudowywanej drogi nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Projektem Stalej
Organizacji Ruchu” wchodzacym w sktad Dokumentacji projektowe;.

Do wykonania oznakowania pionowego nalezy zastosowa¢ znaki Srednie z folig
odblaskowa II generacji, na podktadzie stalowym o krawgdziach podwéjnie gigtych.

13. Wplyw inwestycji na srodowisko

W ramach robét drogowych przewiduje si¢ wycinke, drzew, rosnacych obecnie w
pasie drogowym. Wycinka zwiazana jest z poszerzeniem korpusu drogowego, kopaniem
przydroznych row6w i innymi robotami prowadzonymi przy przebudowie drogi.

Po wykonaniu nawierzchni jezdni, przebudowy przepustéw oraz uzupelnieniu poboczy,
nalezy uporzadkowaé i przywrécié do pierwotnego stanu przylegajacy teren, ktéry mogiby
by¢ naruszony w czasie przebudowy.

Znormalizowanie tukéw pionowych wptynie na poprawe widocznosci na drodze, dynamike
i wygodg jazdy, co w efekcie zaowocuje wzrostem bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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14. Zalecenia konicowe

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami Prawa Budowlane-
go i BHP w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa pracownikom pracujacym na
budowie jak i uzytkownikom drogi oraz zgodnie z opracowaniem Informacji BiOZ.

Oznakowanie robét nalezy wykonaé¢ zgodnie z »Instrukcjg oznakowania robét pro-
wadzonych w pasie drogowym” (Monitor Polski nr 24 poz. 184 z dnia 18.06.1990 r.). Wy-
konawca wykona na wlasny koszt i przedtozy Inwestorowi do zatwierdzenia ,»Projekt tym-
czasowego oznakowania robdt na czas budowy” uzalezniony od przyjetych metod i rozwia-
zan wykonawczych.

Roboty, w miar¢ mozliwosci, beda prowadzone pod ruchem z zajgciem potowy
jezdni. Na odcinkach gdzie beda wykonywane korekty tukéw pionowych nalezy przewi-
dzie¢ mozliwos¢ catkowitego zamkniecia ruchu i skierowanie 2o na objazdy wyznaczone
przez Wykonawcg Robét.
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Spis rur ostonowych na projektowanym odcinku drogi Grodzisk dr.

Powiatowa Nr. 03201

nr. diugos¢ [m] media _typ rury
1 9 tpsa AROT 110 PS




